
  Грудень 2021 р. 

Neighborhood Traffic Calming Program 
Огляд і мета програми 
City of Auburn прагне підвищити якість життя й комфорт у житлових районах міста Auburn.   

Міська рада затвердила Програму обмеження швидкості руху транспорту в міських районах 
(Neighborhood Traffic Calming Program, NTCP), щоб допомогти мешканцям і місту знайти рішення 
для усунення проблеми перевищення швидкості й інших проблем безпеки дорожнього руху на 
вулицях житлових районів. Реалізація програми здійснювалася з 2007 р. до березня 2020 р., коли її 
було призупинено через скорочення бюджету внаслідок пандемії COVID-19. Реалізація цієї 
оновленої програми розпочнеться в січні 2022 р. 

Програма призначена для житлових районів міста й реалізовуватиметься для вулиць, що 
класифікуються як «місцеві житлові» та «житлові магістральні». Вона не призначена для 
комерційних або промислових районів чи вулиць, що класифікуються як «головні магістралі», 
«нежитлові магістральні», «сільські магістральні» або «автостради». Вона також не призначена 
для провулків. 

«Обмеження швидкості руху транспорту дає змогу зменшити швидкість або обсяг руху 
автомобілів, що дає змогу поліпшити якість життя в житлових районах, підвищити рівень 

безпеки для пішоходів і створити зручніші умови для велосипедистів».  

(Визначення, яке пропонує Інститут інженерів транспорту [ITE] у Довіднику з організації руху 
транспортних потоків, 2016 р.) 

 

Програма обмеження швидкості руху транспорту в міських районах має зазначені нижче цілі. 

• Зменшити швидкість руху в міських районах таким чином, щоб більшість автомобілів 
регулярно рухалися зі швидкістю, яка не перевищує встановлене обмеження.  

• Зменшити швидкість руху в таких місцях, як перехрестя й повороти, щоб підвищити рівень 
безпеки для транспортних засобів, пішоходів і велосипедистів. 

• Скоротити обсяги наскрізного руху транспортних засобів між головними магістралями, 
заохотити водіїв використовувати головні магістралі, призначені для інтенсивнішого руху, 
замість житлових вулиць, призначених для забезпечення доступу до місцевих об’єктів. 

• Підвищити рівень безпеки для всіх учасників дорожнього руху, особливо для пішоходів і 
велосипедистів. 

• Вести роз’яснювальну роботу серед мешканців за допомогою інформаційно-
просвітницьких заходів із питань безпеки дорожнього руху, зокрема заходів, які 
демонструють різницю між фактичною швидкістю та її сприйняттям. 

• Виконати цілі міста Auburn із досягнення рівності, застосовуючи ініціативний підхід, щоб 
забезпечити оцінювання всіх міських районів незалежно від наявності скарг. 

• Заохотити мешканців брати участь у цьому процесі за допомогою громадських 
просвітницьких заходів.  
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Інструменти для виконання цілей програми 

• Просвітницька робота: 
o інформаційні листи, зокрема можливість отримувати їх іншими мовами; 
o просвітницька робота в районах і проведення зустрічей для обговорення проблем і 

потенційних підходів до обмеження швидкості руху у відповідних випадках; 
o тимчасові знаки для інформування в межах локалізованої кампанії з питань 

безпеки; 
o розміщення пересувних поліцейських радарів-причепів для вимірювання 

швидкості, які вказують швидкість транспортних засобів і встановлене обмеження 
швидкості; 

o тимчасове встановлення знаків відображення виміряної швидкості, які вказують 
швидкість транспортних засобів і встановлене обмеження швидкості (лише для 
вулиць відповідного класу); 

o просвітницька робота в соціальних мережах;  
o статті в журналах. 

• Правоохоронні заходи: 
o посилене патрулювання поліцією: результати вивчення ситуації зі швидкістю 

передаються підрозділу поліції з регулювання дорожнього руху, щоб допомогти в 
їхній діяльності. 

• Інженерно-технічні заходи: 
o оцінювання найкращих заходів обмеження швидкості руху транспорту в районі, які 

можна реалізувати в межах наявного бюджету; 
o розробка проєкту та складання кошторису з урахуванням коментарів мешканців 

району; 
o реалізація проєкту як річного капітального. 

• Оцінювання: 
o оцінювання результатів (опитування громадськості та/або збирання даних) після 

реалізації. 

 

Ініціативний комплексний підхід 
Ця програма має на меті виявляти й усувати проблеми обмеження швидкості руху транспортних 
засобів у всіх завершених міських районах, а не очікувати на отримання повідомлень про 
проблеми в конкретних точках певних районів. Програма не має на меті розглядати кожну 
конкретну точку, щодо якої отримано скаргу, а натомість оцінюватиме визначені географічні міські 
райони, по одному району за раз, щоб переконатися, що заходи для обмеження швидкості руху не 
мають негативного впливу на сусідні вулиці. Мета полягає в тому, щоб забезпечити використання 
доріг за призначенням, щоб більша частина навантаження припадала на головні магістралі, 
місцеві житлові вулиці використовувалися в основному для доступу до житлових об’єктів, а 
житлові магістральні вулиці — для сполучення між місцевими житловими вулицями й головними 
магістралями.  
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Отримані індивідуальні скарги й надалі документуватимуться й використовуватимуться містом для 
отримання інформації про потенційні проблеми з перевищенням швидкості. Проте впровадження 
ініціативного підходу передбачає, що скарги будуть не єдиним чинником, який враховуватиметься 
під час визначення міського району для подальшого вивчення та потенційного застосування 
заходів для обмеження швидкості руху. У зв’язку із цим можливі триваліші затримки оцінювання 
та усунення проблем, пов’язаних із деякими скаргами. Пріоритетність районів для усунення 
проблем визначатиметься на підставі багатьох чинників, а також обсягу результатів, яких можна 
досягти за рік, з урахуванням наявності персоналу й виділеного бюджету, однак очікується, що в 
довгостроковій перспективі успіхи програми будуть вищими.  

Застосування реактивного підходу точкового розв’язання проблем (на основі скарг) може давати 
обмежені результати, тоді як комплексний підхід часто є більш успішним із точки зору досягнення 
цілей програми обмеження швидкості руху транспорту в довгостроковій перспективі, про що 
свідчать загальнонаціональні дослідження та дані.  

 

Локалізовані проблеми перевищення швидкості в міських районах 

Інколи отримані скарги стосуються перевищення швидкості в тих районах, у яких майже всі 
учасники дорожнього руху є мешканцями району або їхніми гостями. Прикладом такого сценарію 
може бути рух короткими непроїзними вулицями чи дорогами, що закінчуються глухим кутом, а 
також у невеликих районах з однією точкою сполучення між місцевими дорогами й магістраллю 
чи головною магістраллю. Крім того, інколи скарги стосуються перевищення швидкості 
конкретними мешканцями району. Ці ситуації не належать до цілей програми, створеної як 
одночасно ініціативна й комплексна. Виділення коштів за програмою на проєктування та зведення 
фізичних удосконалень для таких місць не буде пріоритетом. На обсяг, у якому програма 
оцінюватиме ситуацію та вживатиме заходів для усунення конкретних скарг із приводу 
локалізованих проблем перевищення швидкості, впливатиме наявність програмних ресурсів, які 
ще не було розподілено для нелокалізованих заходів для обмеження швидкості руху транспорту. 
За наявності ресурсів програма розв’язуватиме такі проблеми в індивідуальному порядку за 
допомогою таких заходів: 

1. Інформаційно-просвітницька робота в районі з питань безпеки дорожнього руху, 
зокрема демонстрація різниці між фактичною швидкістю та її сприйняттям. 

2. Встановлення тимчасових інформаційних об’єктів, як-от тимчасові знаки або пересувні 
радари для вимірювання швидкості. 

3. Роз’яснювальна робота поліції: працівники поліції можуть зустрітися з конкретним 
водієм і провести бесіду про важливість дотримання обмежень швидкості руху. 

Якщо локалізовані проблеми в районі не зникають після вжиття цих заходів, район може власним 
коштом установити фізичні засоби для обмеження швидкості руху транспорту за умови отримання 
дозволу від міста. У такому разі район відповідатиме за всі витрати, пов’язані з удосконаленнями, і 
повинен буде найняти сертифікованого інженера для їх проєктування та підготовки технічних 
планів, а також ліцензованого й застрахованого підрядника, який зобов’язуватиметься 
дотримуватися стандартів міста, для їх зведення. Району або найнятому ним підряднику потрібно 
буде отримати від міста дозвіл на будівництво й надати письмові заяви принаймні 51 % власників 
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нерухомості в районі, у яких вони підтверджують, що бажають установити такі вдосконалення, і 
визнають, що місто може в будь-який час усунути такі споруди й не відновлювати їх без сплати 
району компенсації або відшкодування. Такий сценарій можливий у тому разі, коли район 
установлює засоби для обмеження швидкості руху транспорту, а місто в подальшому усуває їх у 
межах проєкту реконструкції вулиці. Засоби для обмеження швидкості руху транспорту мають 
відповідати стандартам міста, пройти перевірку й отримати дозвіл згідно з процедурою отримання 
дозволів на будівництво, у наданні якого може бути відмовлено.   

 

Фінансування 

Річний бюджет (акцизний податок на продаж нерухомого майна [Real Estate Excise Tax, REET]) 
програми на 2022–2024 рр.: 50 000 дол. США 

Кошти на 2022–2024 рр. згідно із Законом про американський план порятунку (American Rescue 
Plan Act, ARPA): 200 000 дол. США на рік 

 Кошти за законом ARPA можна використовувати лише для проєктів або вдосконалень у 
межах відповідних переписних районів (Qualified Census Tracts, QCT), які визначає Департамент 
житлового господарства та міського розвитку (Department of Housing and Urban Development, 
HUD). 

Процедура запровадження нелокалізованих заходів з обмеження швидкості руху 
транспорту 

 

 

Оцінювання результатів після реалізації
Опитування громади

Проєктування та будівництво
Розробка Відкритий тендер

Робота з населенням
Обмін даними Збір інформації

Вивчення
Інформація про вулиці Об’єкти, які зумовлюють посилений рух транспорту

Вибір району
Демографічні дані Визначення меж району



Сторінка 5 з 11 
 

Вибір району 

Протягом 2022–2024 рр. розглядатимуться ділянки 2 (двох) видів: 

1. Відповідні переписні райони (QCT) з використанням коштів за законом ARPA (200 тис. дол. 
США на рік) 

2. Інші райони, крім QCT (50 тис. дол. США на рік) 
 

Персонал визначатиме межі району вивчення з урахуванням мереж вулиць, меж шкільних районів 
та інших характеристик, які виокремлюють житловий район із точки зору мереж вулиць. 
Забезпечення соціальної справедливості: співробітники програми вивчатимуть демографічні дані 
перепису населення, демографічні дані з Програми опитування американських громад (American 
Community Survey, ACS), а також дані про зарахування до шкіл, щоб створити профіль зони, який 
відображатиме рівень доходів, демографічні показники, основні мови спілкування та інші 
відомості, які можуть бути корисними для просвітницької роботи з громадськістю та встановлення 
пріоритетів. Крім того, персонал дослідить попередньо отримані дані, як-от результати вивчення 
ситуації зі швидкістю, скарги та відомості про аварії, щоб визначити, яким районам потрібно 
приділити увагу в першу чергу, оскільки із цих даних можна зрозуміти, у яких місцях ми 
задокументували проблеми, що допоможе нам надати таким місцям пріоритет. 

Вивчення 

Після визначення району буде зібрано та оцінено зазначені нижче дані. 

• Інформація про вулиці району: 
- дані про швидкість (на підставі швидкості, яку не перевищує 85 % водіїв); 
- розрахункові дані (середньодобова кількість поїздок [Average Daily Trip, ADT]); 
- неперервні тротуари (з одного боку, з обох боків, відсутні?); 
- ширина смуги; 
- паркування на вулиці; 
- інші елементи, як-от рослини, вуличне освітлення, нахил вулиці тощо. 

• Об’єкти, які зумовлюють посилений рух транспорту в межах району або поряд із ним: 
- державні школи;  
- міські парки; 
- громадські центри; 
- місцеві точки роздрібного продажу (магазини); 
- медичні заклади. 

 

Робота з населенням 

Після збору всіх даних і складання звіту про поточні умови персонал проведе роботу з 
мешканцями району, щоб отримати інформацію, коментарі, відомості про проблеми, які, на думку 
мешканців, існують у їхньому районі. 

Перший раунд взаємодії зосереджуватиметься на повідомленні результатів збору даних та 
отриманні інформації від населення, що допоможе зрозуміти, що конкретно турбує людей. 
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Після завершення першого раунду персонал перейде до складання переліку проєктів, які можуть 
поліпшити ситуацію, якщо було виявлено якісь недоліки чи потреби. До переліку проєктів 
входитиме низка можливих варіантів задоволення потреб району, які враховуватимуть ті, що 
запропоновані в комплексі засобів обмеження швидкості руху транспорту, проте не 
обмежуватимуться ними. Перелік буде представлено громадськості під час другого раунду 
взаємодії, коли члени громади зможуть визначити, які проєкти, на їхню думку, найкраще 
підходять для району. Місто вибере остаточний перелік проєктів на підставі коментарів 
громадськості, бюджету та можливості технічної реалізації.  

 

Проєктування та будівництво 

Після вибору переліку місць і вдосконалень реалізацію проєкту та керування ним здійснюватиме 
команда проєктів капітального будівництва міста. Буде розроблено проєктно-будівельну 
документацію і проведено відкритий тендер для вибору підрядника, який виконуватиме 
будівництво вдосконалень.  

 

Графік на 2022–2024 рр.: 

 

 2022 р. 2023 р. 2024 р. 

 I кв. II кв. III 
кв. 

IV кв. I кв. II 
кв. 

III кв. IV кв. I кв. II 
кв. 

III 
кв. 

IV кв. 

Проєкт 1 Вибір 
району 

Вивчення та 
робота з 
населенням 

Проєктування 
та робота з 

населенням 

Будівництво      

Проєкт 2    Вибір 
району 

Вивчення та 
робота з 
населенням 

Проєктуванн
я та робота з 
населенням 

Будівництво   

Проєкт 3       Вибір 
райо
ну 

Вивченн
я та 
робота з 
населен
ням 

Проєктуванн
я та робота з 
населенням 

Будівництво
* 

* Контракти на будівництво вдосконалень за законом ARPA мають бути підписані до 31 грудня 2024 р. 

Оцінювання результатів після реалізації 

Протягом 1 року після завершення будівництва вдосконалень для обмеження швидкості руху 
транспорту персонал проведе опитування мешканців району, щоб визначити, чи вважають вони, 
що проєкт розв’язав проблеми з перевищенням швидкості, і якщо вони так не вважають, то які 
проблеми залишилися. На підставі цих коментарів місто визначить, чи потрібно зібрати додаткові 
дані та внести зміни або чи потрібно надати пріоритет встановленню додаткових засобів для 
обмеження швидкості руху транспорту.  
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Соціальна справедливість  

Для забезпечення поінформованості всіх верств населення, яких стосується програма, і заохочення 
їх до участі в ухваленні рішень щодо остаточного вибору проєктів, а також із метою дотримання 
вимог закону про заборону дискримінації (Title VI), персонал досліджуватиме дані про населення, 
щоб забезпечити надання інформаційно-просвітницьких матеріалів мовами, які найчастіше 
використовуються у вибраному районі, а також зрозуміти, як найкраще взаємодіяти з місцевими 
мешканцями. Крім того, на вимогу мешканців матеріали надаватимуться іншими мовами. 
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Комплекс засобів обмеження швидкості руху транспорту 
Існує кілька видів засобів обмеження швидкості руху транспорту, кожен із яких має конкретне 
призначення й ефект, що потрібно враховувати під час вибору. Деякі із цих засобів можна 
поєднувати з іншими залежно від потреб громади. На ілюстраціях зображено загальний приклад 
реалізації концепції для довідково-інформаційних цілей. Для кожного засобу можливі численні 
конфігурації. Можна розглядати й інші підходи. Перелік не є вичерпним. 

Вертикальні засоби 

Берлінські подушки — підвищення, які не перетинають дорогу по всій ширині, а розташовані на 
відстані 1–2 фути (0,3–0,61 м) одна від одної, мають приблизно 6 футів (1,83 м) ширини, 10 футів 
(3,05 м) довжини та пласку верхню частину розміром приблизно 4 х 4 фути (1,22 х 1,22 м). Вони 
створені таким чином, що їх найзручніше перетинати на швидкості 25–30 миль/год (40,23–
48,28 км/год). Водночас автомобілі екстрених служб можуть пропускати їх між колесами, тобто їм 
не потрібно сповільнюватися в разі екстреної ситуації. 

Підвищене перехрестя — підвищення всієї ділянки перехрестя, яке сповільнює рух транспорту, що 
наближається до перехрестя, і дає пішоходам більше часу, щоб зупинитися.  

До інших засобів належать підвищені пішохідні переходи, тобто підвищення покриття на 
ділянках, якими пішоходи можуть перейти дорогу, і текстуроване дорожнє покриття, яке 
виконують із цегли, бетонної плитки, штампованого асфальту або інших матеріалів, що дають 
змогу змінити його текстуру таким чином, щоб потенційно сповільнювати транспортні засоби. 

 

   Берлінські подушки           Підвищене перехрестя   Підвищений пішохідний перехід 

   
Деталі з Будівельних стандартів    Illustrations from Traffic Calming: 

City of Auburn на 2021 р.   State of the Practice ITE-FHWA, серпень 1999 р. 
 

 

  



Сторінка 9 з 11 
 

Горизонтальні засоби 

Кругові перехрестя — підвищені острівці, розташовані в центрі перехрестя, які змушують водіїв 
зменшити швидкість, щоб обігнути їх. Залежно від місяця розташування та проєктного рішення 
деякі з них зводяться з похилим бордюром, який дає змогу великим транспортним засобам, як-от 
автомобілі екстрених служб, сміттєвози, шкільні автобуси й вантажівки служб доставки, 
проїжджати по його частині. Центральна частина кругового перехрестя може бути озеленена, але 
це не обов’язково. Їх не слід плутати з кільцевими транспортними розв’язками, які зазвичай є 
більшими за розміром і створюються на більших перехрестях із вищою інтенсивністю руху замість 
світлофорів. 

Шикани — розширення тротуару, що розташовуються з обох боків вулиці на певній відстані одне 
від одного й утворюють вигин дороги у формі літери S. Транспортним засобам доводиться 
змінювати напрямок руху та сповільнюватися, щоб маневрувати на звивистій дорозі. Конструкція 
шикан може передбачати захисні велосипедні доріжки, якими велосипедисти можуть їхати прямо 
окремо від автомобілістів, поки автомобілі змушені дотримуватися звивистого маршруту. 

Кругове перехрестя          Шикани 

 
Illustrations from Traffic Calming: State of the Practice ITE-FHWA, серпень 1999 р. 

 

Звуження — зменшення ширини вулиці з метою обмеження простору для руху. Може 
здійснюватися в зоні пішохідних переходів на перехрестях (з розширенням тротуарів) або за 
допомогою чокерів.  

 

 

 

 

 

 

 



Сторінка 10 з 11 
 

Розширення тротуарів   Звуження за допомогою чокерів 

 
Illustrations from Traffic Calming: State of the Practice ITE-FHWA, серпень 1999 р. 

Розділювальні смуги — піднесені острівці, розташовані посередині вулиці, які зменшують 
ширину дороги в цьому місці. Деякі розділювальні смуги оснащуються пішохідними переходами 
та створюють для пішоходів острівець безпеки між двома смугами проїзної частини. 

Розділювальна смуга 

 
Джерела інформації та довідкові матеріали 

Електронний посібник з обмеження швидкості руху транспорту, розроблений Федеральним 
управлінням автомобільних доріг (Federal Highway Administration, FHWA): 
https://safety.fhwa.dot.gov/speedmgt/traffic_calm.cfm 
 
Звіт ITE / FHWA про практичні досягнення у сфері обмеження швидкості руху транспорту, серпень 
1999 р.: 
https://safety.fhwa.dot.gov/saferjourney1/library/pdf/toolsintro.pdf 
 
Інструмент картування екологічної справедливості, розроблений Агентством із захисту довкілля 
(Environmental Protection Agency, EPA): 
https://ejscreen.epa.gov/mapper/ 
 

https://safety.fhwa.dot.gov/speedmgt/traffic_calm.cfm
https://safety.fhwa.dot.gov/saferjourney1/library/pdf/toolsintro.pdf
https://ejscreen.epa.gov/mapper/
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Демографічні дані учнів, зарахованих до шкіл, і спеціальних програм, Управління інспектора 
громадської освіти (Office of Superintendent of Public Instruction, OSPI): 
https://washingtonstatereportcard.ospi.k12.wa.us/ 
 
Бюро перепису населення США (United States Census Bureau): 
https://www.census.gov/ 
 
Програма опитування американських громад: 
https://www.census.gov/programs-surveys/acs 
 
Приклади тимчасових знаків для інформування в межах локалізованої кампанії з питань 
безпеки 
Щити з плакатами в місті Seattle: 
https://www.seattle.gov/visionzero/resources/yard-signs 
 
Щити з плакатами Intercity Transit (Olympia): 
https://www.intercitytransit.com/yard-signs 

https://washingtonstatereportcard.ospi.k12.wa.us/
https://www.census.gov/
https://www.census.gov/programs-surveys/acs
https://www.seattle.gov/visionzero/resources/yard-signs
https://www.intercitytransit.com/yard-signs

